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ADENDA N° 2
CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

Sefor Notario:

Sirvase extender en su Registro de Escritura Publicas, una en la cual conste la
Adenda No. 2 al “Contratc de Concesién del Proyecto Linea Amarilia® (en
adelante, "el Contrato de Concesion”), que celebran:

La Municipalidad Metropolitana de lLima, en calidad de Concedente del
Proyecto Linea Amarilla (en adelante, “el Proyecto de Inversion”), con domicilio en
Pasaje Santiago Acuria No. 127, Oficina No. 205, Cercado de Lima, provincia y
departamento de Lima (en adelante, "el CONCEDENTE’"), debidamente
representada por Alfieri Bruno Lucchetti Rodriguez, identificado con Documento
Nacional de ldentidad No. 09802054, Gerente de Promocion de la Inversion
Privada, designado por Resolucién de Alcaldia No. 310 de fecha 14 de setiembre
de 2015, quien actia en cumplimiento de las competencias y funciones
establecidas en el Reglamento de Organizacion y Funciones de {a Municipalidad
Metropolitana de Lima, quien toma conocimiento de los términos del presente
documento y acepta su contenido de conformidad con el marco legal vigente; y de
la otra parte,

L.a empresa Linea Amarilla S.A.C., en calidad de Concesionaric del Proyecto de
Inversion, con domicilio en Avenida El Derby No. 250, Edificio Capital Derby,
oficina 1701-1801, Urbanizacion El Derby de Monterrico, Santiage de Surco,
Provincia y Departamento de Lima {en adelante, el "CONCESIONARIOY),
debidamente representada por su Gerente General, el sefior Damido Carlos
Moreno Tavares, identificado con Camné de Exiranjeria No. 001100801, y por su
Apoderado, el sefior Otavio Henrique Nanni de Almeida, identificado con Carné de
Extranjeria No. 001287240, ambos debidamente facultados segun poderes
inscritos en la Partida No. 12384144 del Registro de Personas Juridicas de la
Oficina Registral de Lima;

Todos los términos utilizados en esta Adenda y no definidos en la misma tendran
el significado que les es asignado en el Contrato de Concesion.

La presente Adenda se suscribe en los siguientes términos y condiciones:




CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

El 12 de noviembre de 2009, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO
suscribieron el Contrato de Concesidn para la construccién y explotacion
del Proyecio Linea Amarilia.

El 13 de febrero de 2013, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO
suscribieron la Adenda1, modificando las Clausulas 4.6, 5.14, 6.20, 6.21,
6.23, 6.24,6.25, 6.26, 6.28, 10.11, 16.15,17.1,17.2, 17.3,17.5, 17.6 y17.7
—~ Caso Fortuito o Fuerza Mayor, 6.30, 6.31, 10.12, 1.17, 2.5, 3.5, 1.71,
4.1,4.5, 5.8, 5.43, 544, 6.34, 6.36, 6.40, 6.44, 6.48, 6.53, 10.4,11.10,12.1,
12.3,12.5, 14.11, 141, 16.20, 16.9, 16.5, 186.11, 16.13, 16.15, 18.12, 8.12,
20.1, entre otras modificaciones.

Con fecha 22 de enero de 2015, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO
suscribieron un Acta de Reunidn, por medio de la cual el CONCEDENTE
solicité al CONCESIONARIO evaluar la viabilidad técnica y economica de
modificar los alcances del Contrato de Concesion y presentar los estudios
gue sustenten dicha evaluacion.

Dichos  estudios fueron entregados  oportunamente por el
CONCESIONARIO al CONCEDENTE, quien efectudé las evaluaciones
respectivas.

El CONCEDENTE, con la finalidad de optimizar la infragstructura de
transporte de la ciudad de Lima, ha propuesto al CONCESIONARIO
modificarlos alcances del Contrato de Concesion, a efectos de proceder de
la forma siguiente:

1.4.1. Sustitucion de la obligacion consistente en el disefio v la construccion
de la obra vial denominada “Obra Inicial (Viaducto 1) — Interseccion
Av. Morales Duarez y Avenida Universitaria”.

1.4.2. Sustitucion de la obligacion consistente en el disefio y construccion
de la obra vial denominada "Obra Especial — Obra vial de conexion
San Juan de Lurigancho con la Via de Evitamiento", prevista en la




1.5.

1.6.

clausula 6.62, numeral i) del Contrato de Concesion, incorporada en
virtud de la Adenda1.

1.4.3. Sustitucion de la obligacion consistente en el disefio y la construceion
de la obra vial denominada "Obra Especial — Intercambio de la
interseccion de la Via de Evitamiento y fa Av. Las Palmeras”, prevista
en la clausula 6.62, numeral i) del Contrato de Concesion,
incorporada en virtud de la Adenda 1.

1.4.4, Asignacion de los recursos financieros disponibles derivados de la
sustitucion referida en los numerales 1.4.1, 1.4.2 y 1.4.3 precedentes,
previa liquidacién del avance fisico y financiero de dichas obras
(ingenieria, construccion y supervision, segun sea el caso) hasta la
fecha, para el disefo, construccion y supervision, por parte del
CONCESIONARIO, de la aobra vial denominada "Paso Inferior —
Interseccion Av. Morales Duarez y Av. Universitaria y Puente
Vehicular Bella Unién” ubicado en la interseccion de la Av,
Universitaria con la Av. Morales Duarez sobre el cauce del Rio
Rimac, los cuales son parte de una misma obra de ingenieria, de
conhformidad con el Master Plan y el Anteproyecto que forman parte
de la presente Adenda como Apéndice 2 del Anexo 2 del Contrato de
Congcesion.

Las Partes deciaran que, segun lo acordado en el Contrato de Concesién y
en la Adenda 1, el CONCESIONARIQ elaboré los Estudios Definitivos de
Ingenieria y ejecuté parcialmente las obras: i) “Obra Especial — Obra vial de
conexion San Juan de Lurigancho con la Via de Evitamiento”; ii} “Obra
especial ~ Intercambio de Ia interseccion de la Via de Evitamiento y la Av.
Las Palmeras”; y iii) “Obra Inicial (Viaducto 1) ~ Interseccion Av. Morales
Duarez y Avenida Universitaria”; por lo que los presupuestos previstos
originalmente para la ejecucién de dichas obras han sidoe utilizados
parcialmente para atender el costo que signific6 para el
CONCESIONARIO ejecutar efectivamente las respectivas actividades de
disefo, construccion y supervision.

Habiendo llevado a cabo las evaluaciones exigidas en la Clausula 19.1 del
Contrato de Concesion y la legislacion vigente, asi como las evaluaciones
previstas en el Acta de Reunion de fecha 22 de enero de 2015, las Partes
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han determinado la viabilidad técnica, econémica y financiera de Ia
propuesta, en los siguientes términos y condiciones:

1.6.1. Las Partes estan de acuerdo en que, seglin la liquidacion del avance
fisico y financiero ejecutado hasta la fecha con relacion a las obras
viales descritas en las cldusula 1.4.1, 1.4.2 y 1.4.3 precedentes, por
efecto de la sustitucidn de dichas obras existe un saldo de
US$41'010,610.60 (Cuarenta y uno millones novecientos diez y
con60/100 Doélares Americanos) mas el correspondiente 1GV. Para
efectos de la contratacion de la ingenieria y construccion de dichas
obras viales, este monto corresponde a precios referenciados a
noviembre del afio 2009, los mismos que deben ser actualizados de
conformidad con lo establecido en el Anexo XV del Contrato de
Concesion, y se desagrega conforme al siguiente detalle:

a) Recursos financieros pendientes de ejecucion por parte del
CONCESIONARIO ascendente a la suma de US$34'476,954.09
mas GV (Treinta y Cuatro Millones Cuatrocientos Setenta y Seis
Mil novecientos Cincuenta y Cuatro y 09/100 Délares Americanos
mas IGV) y;

b) Activos que serdn destinados a la ejecucion de la obra indicada en
el numeral 1.6.2 siguiente, por un monto equivalente a
US$7°433,565.51 mas IGV (Siete Millones Cuatrocientos Treinta y
Tres Mil Quinientos Sesenta y Cinco y 51/100 Ddlares Americanos
mas IGV).

1.8.2. Las Partes estan de acuerdo en que, el saldo de recursos financieros
y los activos indicados en los literales a) y b) de la clausula 1.8.1
precedente, seran asignados para el disefic y construccion, por parte
del CONCESIONARIO , de [a obra vial denominada "Paso Inferior —
Interseccion Av. Morales Duarez y Av. Universitaria y Puente
Vehicular Bella Unidn” ubicado en la interseccion de ta Av.
Universitaria con la Av. Morales Dudrez sobre el cauce del Rio
Rimac, a través del proceso constructivo descrito en Apéndice 1 del
Anexec VIII.




1.7.

1.8.

1.9.

1.6.3. Las Partes dejan expresamente establecido que los costos
relacionados a la supervision de la Obra denominada "Paso Inferior —
interseccion Av. Morales Duarez y Av. Universitaria y Puenie
Vehicular Bella Unién” ubicado en la interseccion de la Av.
Universitaria con la Av. Morales Duarez sobre el cauce de! Rio
Rimac, serdn de responsabilidad del CONCESIONARIO de
conformidad con lo establecido en la clausula 6.3 del Contrato de
Concesion.

Los términos y condiciones antes referidos determinan que el acuerdo
contenido en el presente documento respeta la naturaleza de la Concesién,
las condiciones econdmicas y técnicas contractualmente convenidas y
mantiene el equilibrio economico y financiero de las prestaciones a cargo
de las Partes.

Las Partes declaran gue la modificacién al Contrato de Concesion se
efectlia dentro del marco legal vigente y en plena observancia de lo
dispuesto en el articulo 15° del Reglamento del Decreto Legislativo No.
1012, aprobado por Decreto Supremo No. 127-2014-EF, y conforme a lo
establecido en el Capitulo XIX del Contrato de Concesion.

De conformidad con e! articulo 15.3 del Regiamento del Decreto Legislativo
No. 1012, aprobado por Decreto Supremo No. 127-2014-EF, la Gerencia de
Promocion de la Inversiéon Privada de la Municipalidad Metropolitana de
Lima, como érgano promotor de la inversién privada de [a citada Entidad y
et Ministerio de Economia y Finanzas, han emitido opinién previa favorable
para la suscripcion de esta Adenda.

1.10. Asimismo, de conformidad con el procedimiento previsto en la clausula 19.1

del Contrato de Concesion, los Acreedores Permitidos han manifesiado su
conformidad a los términos y condiciones de la presente Adenda.

CLAUSULA SEGUNDA: OBJETO DE LA ADENDA

Por medio de [a presente Adenda, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO
convienen en modificar las siguientes clausulas del Contrato de Concesién, con el
objeto de susiituir determinadas obligaciones constructivas por otras nuevas




obligaciones constructivas, asi como precisar algunos aspectos relativos al

Fideicomiso Rio Verde y Obras de integracién Urbana, de acuerdo a los textos
detallados a continuacion:

2.1. Modificacién de [a clausula 1.42.

“1.42 Estudio Definitivo de Inqgenieria

Es el documento técnico donde se establecen los detalles de disefio
de Ingenieria de los elementos que constifuyen el Proyecto Linea
Amarifla y que le corresponde desarrollar al CONCESIONARIO de
acuerdo con la Iniciativa Privada y el Contrato. El Estudio Definitivo
de Ingenierfa incluira como minimo lo sigufente: (i) Resumen
Efecutivo, (i} Memoria Descriptiva, (iii} Metrados, (vi) Cronogramas,
(vii) Especificaciones Técnicas, (vifi) Estudios basicos, (ix} Disefios,
{x} Plan de mantenimiento, (xi) Unidades de Peaje, (xii} Planos.

El Estudio Definitivo de Ingenieria debera presenfarse, de manera
infegral v en una tnica oportunidad, al CONCEDENTE, de acuerdo a
lo indicado en la Clausula 6.6 y siguientes del Contralo.

En el caso de la obra vial denominada “FPaso Inferior = Interseccion
Av. Morales Duarez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella
Union”, el Estudio Definitivo de Ingenieria estara conformado por la
ingenierfa que sera desarrolfada por ef CONCESIONARIO, y
aprobada por el CONCEDENTE, previa recomendacion del
Supervisor, conforme al procedimiento constructivo establecido en el
Apendice 1 del Anexo Vill. Los términos y condiciones sefialados en
el primer y segundo pamafo de la presente Clausula no resultan
aplicables a fa ingenieria de la obra referida en esie parrafo, la cual
sera presentada conforme al procedimiento previsto en fa Clausula
6.9.Ay 6.12A.

Toda mencion que se haga en el Contrafo de Concesion y ia Adenda
1 al “Estudic Definitivo de Ingenierfa”, en el caso dela obra vial
denominada “Paso Inferior — Inferseccién Av. Morales Duarez y Av.




Universitaria y Puente Vehicular Belfa Unién”, debe entenderse
referida a la ingenierfa desarrolfada y aprobada en los términos
sefnalados en el parrafo precedente.”

2.2. Modificacidn de la clausula 1.64.

"1.64. Obra ‘Paso_Inferior— Inferseccién Av. Morales Duérez vy Av.
Universitaria v Puente Vehicular Bella Unién”

Es la Obra integrante de la Seccion 2 de la Concesion consistente en
la construccién por parte del CONCESIONARIO, conforme al
procedimiento constructivo descrito en ef Apéndice 1 del Anexo Vill,
de un paso inferior en la inferseccion de las Avenidas Universitaria y
Morales Duérez, y de un puente vehicular en la Avenida Universitaria
sobre el cauce del Rio Rimac hasta por la stuma de
US$41°910,610.60 (Cuarenta y uno millones novecientos diez y
con60/100 Ddlares Americanos) mas IGV. Para efectos de la
confratacion de la ingenieria y construccion de dicha obra vial, este
monto corresponde a precios referenciados a noviembre del afio
2009, los mismos que deben ser actualizados, de conformidad con lo
establecido en el Anexo XV del Contrato de Concesién. Este monto
comprende los costos de ingenieria y construccién de la obra, siendo
responsabiiidad del CONCESIONARIO financiar los costos de
supetvision respectivos. Ef CONCESIONARIO seré responsable de
la operacion y mantenimiento de dicha obra durante fa vigencia de fa
Concesion,

En caso el presupuesto de gjecucién y disefio de la obra vial descrita
en el parrafo precedente contenido en el respectivo Estudio Definitivo
de Ingenieria aprobado, arrojen como resultado un monto menor al
O monto maximo sefialado en el parrafo  precedente, el
CONCESIONARIO transferira la diferencia al Fideicomiso del
Proyecto Obras de Integracién Urbana.

Toda mencion que se haga en el Contrato de Concesion y la Adenda
1 a la "Obra Inicial” y/o ai “Viaducto 1" debe entenderse referida a ia
obra vial denominada “Obra Paso Inferior — interseccién Av. Morales
Duarez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Belfa Unién."




2.3. Modificacion de la clausula 1.73.A.

“1.73.A. Provecto Obras de Infegracién Urbana

Es el Proyecto que sera ejecufada con los rectrsos transferidos al
Fideicomiso del Proyecto Obras de Infegracién Urbana.

El Proyecto Obras de Integracion Urbana esta conformado por las
obras contenidas en el Masfer Plan aprobado mediante Carta N°
028-2015-MML-GPIP de fecha 04 de marzo de 2015, asi como las
obras que disponga el CONCEDENTE conforme a fas Leyes y
Disposiciones Aplicables.

Una vez concluida la construccidn del (los) Proyecto(os) contenido(s)
en ef Proyecto Obras de Integracion Urbana, el mantenimiento se
financiara con cargo a los recursos transferidos al Fideicomiso del
Proyecto Obras de Integracion Urbana; dicho mantenimiento sera
responsabilidad dela MML. Dicho proyecto de inversién no forma
parte del Contrato. EI CONCESIONARIO sélo asume la obligacion
financiera referida en la Clausula 2.2, d). El Concedente declara que
el mantenimiento del Proyecto no demandara el uso de recursos
publicos durante la vida util del activo,

Respecto al Proyecfo Obras de Integracién Urbana, el
CONCESIONARIO sodlo estard obligado a realizar la transferencia
fiduciaria de los US$74°500,000.00 (Sefenta y cuatro millones
guinienfos mil 'y 00/100 Dolares Americanos) mas el IGV
correspondiente, conforme a lo indicado en la Clausula 6.67 del
presente Contrato.

Toda mencion que se haga en el Conirato de Concesién y la Adenda
7 al "Proyecto Rio Verde y Obras de Integracién Urbana” ylo al
“Proyecto Rio Verde” debe entenderse referida al "ProyW

nop

Integracion Urbana’.

2.4. Modificacion de la clausula 1.73




"1.73. Proyecto Linea Amarilla

Es el proyecto de inversion, aprobado en virtud del Acuerdo de
Concejo N° 402, adoptado el 22 de octubre de 2009. Dicho proyecto
de inversion comprende las Secciones 1 y 2, descritas en la Clausula
1.75 del Confrato. Asimismo, este proyecto comprende también el
aporte financiero al Fideicomiso del Proyecto Obras de Integracion
Urbana.”

2.5. Eliminacion de la clausula 1.73-B.

2.6. Incorporacion de la clausula 6.9.A.

“6.9.A.El Estudio Definitivo de Ingenierfa de la denominada Obra Inicial
referido en la clausula precedente, sera reemplazado por fa
ingenierfa a ser desarrollada por el CONCESIONARIO, a través def
procedimiento constructivo descrifo en el Apéndice 1 del Anexo Vilf
def presente Contrato, de fa obra vial “Paso inferior — Interseccion
Av. Morales Duédrez y Av. Universitariay Puente Vehicular
BellaUnién”, dentro de los plazos y conforme al procedimiento
previstos para la ejecucion de ia referida.

El CONCESIONARIO debera elaborar dicha ingenieria conforme a
las buenas précticas de ingenierfa y consfruccion, aplicando las
innovaciones tecnologicas que considere pertinentes.”
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2.7. Incorporacion de la clausula 6.12.A.

“6.12.A.El procedimienio de evaluacion y aprobacién delpresupuesto y fa
ingenieriacorrespondiente a la obra vial "“Paso inferior— Interseccion
Av. Morales Duarez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella
Union” sera llevada a cabo por e/l CONCEDENTE y el Supervisor,
conforme al procedimiento descrito en el Apéndice 1 del Anexo Vi
def presente Contrato.

EL CONCEDENTE sera el émnico responsable de la aprobacion del
presupuesto y la ingenieria después de la correspondiente
evaluacion y recomendacién de aprobacion emitida por ef
Supervisor.”

2.8. Modificacion de la clausula 6.18, c).

“e)  La aprobacion por parte del CONCEDENTE del Estudio Definitivo de
Ingenieria. Considerando que la efecucién de la obra vial'Paso
Inferior — Interseccion Av. Morales Duarez y Av. Universitariay
FPuente Vehicular Bella Unibn” serd desarrollada conforme af
procedimiento construclivo descrito en el Apéndice 1 del Anexo Vi
del presente Conlrafo, esta condicion se enfendera cumplids una
vez que ef CONCEDENTE haya aprobado la partida que
técnicamente permita el inicio de las actividades constructivas
respectivas.”

2.9. Eliminacion dela clausula 6.19.




2.10. Modificacion de la clausula 6.62.

“6.62. Ademas de fas Obras referidas en el Anexo 2, el CONCESIONARIO
se obliga a ejecutar la siguienfe obra vial en fa Seccién 1 de la
Concesion denominada “Cuarto Carril”, que consiste en lo siguiente..

i) Construccion de un nuevo carril por cada sentido en la Via de
Evitamiento, desde la interseccion con fa Avenida Javier Prado hasta
ef Puente Huascar, hasta por un monfo méaximo de
USE 10'000,000.00 (Diez millones con 00/100 Délares Americanos)
mas IGV, cuya construccion y financiamiento serén asumidos
por el CONCESIONARIC.

El presupuesto de la obra vial denominada “Cuarto Carril”
consistente en la "Construccion de un nuevo carril por cada sentido
en la Via de Evitamiento” comprende los costos de elaboracion de
los respectivos Estudios Definitivos de Ingenieria.”

2.11. Modificacion de la clausula 6.65.

“6.65. E£n caso el presupuesto de gjecticion de fa obra vial en la Seccién 1
de la concesion denominada "Cuarto Cartil”, contenido en los
respectivos Estudios Definitivos de Ingenieria aprobados, sumados
los costos de elaboracion de los respectivos Estudios Definitivos de
Ingenierfa, arrojen como resultado un monto menor a fos sefialados
en la Clausula 6.62, ef CONCESIONARIO se compromete a
transferir a favor del CONCEDENTE la diferencia dentro de los
plazos de ejecucion de dichas Qbras. Dicha transferencia se




efectuard a fravés del depdsito respectivo en el Fideicomiso def
Proyecto Obras de Integracion Urbana.”

2.12. Modificacion de la clausula 16.20.

Incorporese fos parrafos segundo, tercero y cuarto a la clausula
16.20

()

Al monto sefialado en el primer parrafo, debera descontarse ef
monto de inversién originalmente asignado al Viaducto 1 — Obra
Inicial en el Estudio Definitivo de Ingenietia aprobado mediante
Resoiucién de Gerencia N° 51-2010-MML/ GPIP. Unicamente
para efectos de esta clausula, las referencias a Obras
Especiales deberan ser entendidas a Jas obras Vviales
denominadas “Cuarto Carril” y “Paso Inferior — Interseccion Av.
Morales Duarez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella
Lnion”.

Asimismo, las partes acuerdan que para la determinacion del
Valor Contable Neto establecido en el primer parrafo, ef monfo
de fas fransferencias financieras efectivamenfe realizadas al
Fideicomiso del Proyecto Obras de Integracién Urbana sera
hasta por el monto US$ 26°992 824 51(Veintiséis millones
Novecientos Noventa y dos mil Ochocientos Veinticuatro con
517100 Ddlares Americanos).

Cualguier discrepancia entre las Partes sobre la determinacién
def Valor Contable Neto sera resuelta conforme al proceso
arbitral previsto en el Capitulo XVil! def Contrato.”

2.13. Incorporacion del acapitea.2) de la clausula 17.1.

*a.2) En caso que se generen costos adicionales al monto maximo
previsto en la Clausula 1.64 para la ejecucion de la obra vial
denominada “Paso Inferior — Inferseccion Av. Morales Duarez y Av.
Universitaria y Puente Vehicular Bella Union”, fas Parfes adoptaran
las siguientes acciones:

i} Considerando que la ingenieria de dicha obra sera
desarrollada bajo el procedimiento constructivo descrito en el




Apéndice 1 def Anexo Vill del Contrato de Concesion, durante
el proceso de elaboracion de dicha ingenieria, se procurara
garantizar que su presupuesto no exceda del monto méximo
previsto en la Clausula 1.64 del presente Contrato.

ii) En caso no se logre totalmente el objetivo sefialado en el
acapite anterior, jos costos adicionales al monto maximo
previsto, que resulten necesarios para la conclusion de la
obra, serén compensados al CONCESIONARIO mediante fa
aplicacién del mecanismo de incremento de Tarifa y/o
ampliacién del plazo de la Concesion.”

2.14 Moadificacion de Anexos I, VI y VIl e Incorporacion de Anexo XV

Se modifica el Anexo Il — “Memortia Descriptiva de las Obras’, y se
incorporan el Apéndice | del Anexo VIIl — “Consideraciones Minimas para la
Elaboracién del Estudio Definitivo de Ingenieria del Contrato de Concesion”,
y el Anexo XV al Contrato de Concesion, cuyos textos quedan redactados
conforme a los documentos que se anexan a la presente adenda bajo la
referida denominacion. Asimismo, se modifica el Anexo V|- “Cronograma de
Avance Fisico”, cuyo texto queda redactado conforme al documento que se
anexa a la presente adenda bajo |a referida denominacion.

CLAUSULA TERCERA: DECLARACIONES DE LAS PARTES

3.1. las Partes declaran que, conforme a lo acordado entre las Partes en la
Adenda 1 al Contrato de Fideicomiso del Proyecto Obras de Integracién
Urbana el Estudio Definitivo de ingenierfa de la obra “Plaza Nueva y Paso
Inferior 28 de Julio”, al ejecutarse bajo la modalidad de Fast Track, no se
encuentra comprendido dentro de los alcances de las obligaciones
asumidas por el CONCESIONARIO en virtud de la Clausula 6.66 del
Contrato de Concesion, las cuales han sido debidamente ejecutadas por el
CONCESIONARIO.

3.2. Las Partes declaran que toda mencion que se haga en el Contrato de
Concesién, en la Adenda 1 y/0 en la presente Adenda al “Fideicomiso Rio
Verde y Obras de Integracién Urbana” o al “Fideicomiso Rio Verde” debe
entenderse referida al “Fideicomiso del Proyecto Obras de Integracion




3.3.

3.4

3.5

Urbana”. De la misma manera, las Partes declaran que toda mencion que
se haga en el Contrato de Concesion, en la Adenda 1 y/o en la presente
Adenda al “Proyecto Rio Verde y Obras de Integracién Urbana” o al
“Proyecto Rio Verde” debe entenderse referida al “Proyecto Obras de
Integracion Urbana”.

Las Partes declaran que toda mencién que se haga en el Contrato de
Concesion, en la Adenda 1 y/o en la presente Adenda a “Obras Especiales”
o a "Obra Especial” debe entenderse referida a la obra vial consistente en el
nuevo carril por cada sentido que viene siendo ejecutado por el
CONCESIONARIO en la Via de Evitamiento, desde la interseccion con [a
Avenida Javier Prado hasta el Puente Huascar denominada “Cuarto Carril”
gue forma parte de la Seccion 1 de la Concesion.

Las Partes declaran que las intenciones expresadas en el presente
documento, se encuentran orientadas a privilegiar el interés publico y el
mejor servicio respecto de la infraestruciura piblica a favor de la ciudad de
Lima, afirmando que con el fin de hacerlas efectivas se someteran
necesariamente a las disposiciones contenidas en el marco normativo
vigente, asi como aquellos procedimientos legales que se encuentren
vigentes en el Peru.

Las Partes declaran que la suscripcion de la presente Adenda se encuenira
conforme a las Leyes y Disposiciones Aplicables, por tanto, ninguna otra
accion o procedimiento es necesaria para autorizar su celebracion,
constituyendo un documento valido y vinculante para las Partes.

CLAUSULA CUARTA: VALIDEZ E INTERPRETACION DEL CONTRATO DE
CONCESION

4.1.

4.2

WA

Las Partes declaran expresamente que fuera de las modificaciones
sefialadas en el presente instrumento, las demas disposiciones del
Contrato de Concesidn permanecen vigentes y con plena validez.

Las Partes declaran que en caso, de conflicto en la interpretacién y/o
ejecucion de los terminos establecidos en el Contrato de Concesién y los
términos de la presente Adenda, primaré lo establecido en esta Gitima.




i

4.3. Los términos que figuren en maylsculas en la presente Adenda y que no se
encuentren expresamente definidos en éste, corresponden a los terminos
definidos en el Contrato de Concesion o, en su defecto, a los térmnos
definidos por las Leyes Aplicables o a términos que son corrientemente
utilizados en mayascuias.

4.4, Las Partes declaran que el Contrato de Concesién, incluida la Adenda 1,y la
presente Adenda se interpretaran y eiecutaran como un unico instrumento.

CLAUSULA QUINTA: VIGENGIA DE LA ADENDA

5.1. La presente Adenda enfrara en vigencia a partir de ia fecha de su suscripcion
por las Partes.

5.2. Las Partes suscriben |la presente Adenda, en tres (3) ejemplares, en sefial de
conformidad con lo establecido en la misma.

5.3 lLas Partes se comprometen a efectuar todos los actos necesarios para elevar
a Escritura Publica e inscribir en Registros Publicos la presente Adenda dentro
de fos quince (15) dias calendarios siguientes a la fecha de su suscripcién.

Firmado en Lima en tres (3) ejemplares originales, a los 2 dias del mes de octubre de
2015.

AlfietiBriino chetti Redriguez
ente de Promocion de la Inversién Privada

POR EL CONCESIONARIO

7" Damiao.Cario Morano Tavares
Gerente General




ANEXO i
AL CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS




ANEXO 2
MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS
SECCION 1

La seccion 1 es la franja de territorio de dominio publico que forma parte del Derecho de
Via, que serd entregada al Concesionario para la construccion, conservacion y explotacién
de la infraestructura vial necesaria y la prestacién de los servicios para efectos de la
concesion, la cual comprende la Autopista Via de Evitamiento en el tramo desde Ia
interseccion con la av. lavier Prado hasta la interseccién con la Av. Habich, que comprende
a su vez el drea de reserva de las intersecciones viales que contiene en su recorrido,
incluyendo accesos y salidas nuevas en la margen derecha del Rio Rimac, hacia fa nueva
autopista de la Seccion 2, principalmente a la altura de las intersecciones en la zona de
Puente Huascar, Trébol Hudnuco y Puente del Ejército.

Las obras que conforman esta seccidn son las referidas a:

Cuarto Carril en Ja Via de Evitamiento de Avenida Javier Prado al Intercambio de la Av.
Las Palmeras: 1.600Km

{(Entre Km 0+000m y Km 1+600m)
Inicia en las siguientes progresivas:

HITO NORTE ESTE

JP1 8 B63 299.840 284 297.744

Ejecucion del cuarto carril en la berma central de la Via de Evitamiento.
Todas las obras relacionadas al Cuarto Carril conforman una subseccién a la cual le
corresponde un Estudio Definitivo de Ingenieria especifico.

Cuarto Carril en la Via de Evitamiento de Avenida Las Palmeras {Plaza de Peaje
Maonterrico a Avenida Plicido Jiménez (E) Agustino): 7.400 Km

{Entre Km 1+600m y km 9+000m)
Ejecucion del cuarto carril en la berma central de ia Via de Evitamiento. 0

Actual Via de Evitamiento al Sur de! Centro de Lima, que contiene de sur a norte las vias
iniciales de aproximacién y ensanche vial para las garitas del peaje de Monterrico a partir
de Avenida Las Palmeras, el intercambio vial de Santa Anita v las obras viales de ingreso y
salida a las garitas de peaje de la Carretera Central, e by-pass de Avenida Atarjea, las
Garitas de Peaje de ingreso a Evitamiento del Intercambio Vial Ramiro Prialé, el by-pass,dé
la Avenida Ferrocarril, hasta el tramo al norte del by-pass de Puente Nuevo.




Via de Evitamiento entre la Av. Plicido liménez y Puente Hudscar: 0.60 km

(Entre Km 9+000m y Km 9+600m)

Tramo que comprende la Ejecucién de ltos Viaductos de la Derivacidn Sur de [a Via de
Evitamiento hacia la nueva via Expresa en su tramo de acceso al Tanel. En sentido de sur a
norte a la altura de la Avenida Plicido Jiménez se inicia una via auxiliar por la derecha para
el acceso hacia el viaducto elevado sur a norte encima del Puente Hudscar; en el sentido de
norte a sur se complementa el Puente Hudscar con un viaducto mas corto y de menor
altura de norte a sur que se incorpera a la Via de Evitamiento con una via auxiliar por la
derecha.

Ambos viaductos confluyen al norte del Puente Hudscar en una sola via de doble sentido
sobre la margen derecha del rio con pistas de dos carriles por sentido y de pavimento
flexible. Los viaductos y dichas vias comprenden la ejecucién de muros para contener la
ribera del Rio.

Via de Evitamiento entre el Puente Hudscar y ia Av. Eduardo de Habich: 6.40 km

{(Entre Km 3+600m y Km 16+000m)
Termina en las siguientes progresivas:

HITO NORTE ESTE

H1 8 669 314.922 276 009.682

Tramo que comprende las obras de mantenimiento y conservacién de |a via a fin de lograr
y mantener los indices de Serviciabilidad descritos en el Anexo 1.

Paso Inferior — Interseccién Av. Morales Dusrez ¥ Av. Universitaria

El Paso Inferior Morales Duarez y Puente Bella Unién es |a franja de territorio de dominio
publico que forma parte del derecho de via, que serd entregada al Concesionario para la
conservacion y explotacion de la infraestructura vial y la prestacién de servicios para
efectos de la Concesidn, la cual comprende la interseccién de la Av. Morales Duarez con la
Avenida Universitaria, distrito de Cercado de Lima. O

Ef paso inferior ha sido dimensionado para una velocidad de disefio de 80 km/h y con dos
carriles por sentido.

Las rampas de acceso tienen una longitud de 206 m y 283 m, y el tramo en ttinel tiene una
tongitud de 105.6 m.

o




La seccidn para el paso inferior es:

- Separador central de 0.60 m de anchura.

- Berma interior de 0.90 m.

- 2 carrilesde 3.60 m

- Berma exterior de 1.80 m

- New Jersey de proteccion de ancho 0.40 m.

- Canal de drenaje de 0.65 m de anchura

- Vereda de 0.80 m para su uso en casos de emergencia © mantenimiento

PUENTE BELLA UNION

Ei Puente Bella Unién es la franja de territoric de dominio ptblice que forma parte del
derecho de via, que sera entregada al Concesionario para la conservacion y explotacién de
la infraestructura vial y la prestacion de servicios para efectos de la Concesion, la cual
comprende el cruce de la Avenida Universitaria con el rio Rimac (Morales Duarez), distrito
de San Martin de Porres.

El puente Bella Unidn consiste en un puente atirantado de 50 m de longitud v 34.50 m de
anchura, con dos sentidos, asf como la integracion del mismo al sistema viario existente.

La seccidn del puente Bella Unién es la siguiente:

- Paseo central de 7.40 m de anchura.

- Ciclovia en ambos lados del paseo central de 1.20 m de anchura, separada del paseo
central por un sardinel de 0.20 m

- New lersey de proteccion y zona de anclaje de los cables del atirantado, con una anchura
de I m.

- Barmas interiores de 0.50 m

- 3 carriles por sentido de 3.25 m cada uno.

- Bermas exteriores de 0.50 m

- New Jersey de proteccidndos sentidos, asi como la integracién del mismo al sistema viario
existente.

Hacia el Norte, la seccién del puente va variando hasta reducirse a la seccién del sistema

viarig existente en la zona. /
- El paseo central va reduciendo su anchura hasta 0.60 m.

- Se pasa de 3 carriles por sentido a 2.

- Se mantiene la ciclovia de anchura 1.20 m en cada sentido.




APENDICE Il DEL ANEXO II
AL CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

MASTERPLAN Y ANTEPROYECTO
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ANEXO VI
AL CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

CRONOGRAMA DE AVANCE FISICO DE LA OBRA
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APENDICE | DEL ANEXO VIl
AL CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

CONSIDERACIONES MINIMAS PARA LA ELABORACION DEL
ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA DEL PROYECTO ViA EXPRESA
LINEA AMARILLA




APENDICE | DEL ANEXO VIIi

CONSIDERACIONES MINIMAS PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO DEFINITIVO DE
INGENIERIA DEL PROYECTO “ViA EXPRESA LINEA AMARILLA”

1, OBJETIVO

El Objetive del presente documento es jograr el desarrollo de un Proyecto que
otorgue transite fluido y segurc a la zona donde se desarrollard el mismao,
mediante la realizacién de obras de Infraestructura adecuadamente derivadas.

En ese contexto, el Objeto del presente documento es sentar las bases para la
formulacién y elaboracién del Estudio Definitivo de tngenieria — ED! del Proyecto
Via Expresa Linea Amarilla, especificamente para la construccién del "Paso Inferior
— Interseccion Av. Morales Dudrez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella
Unién”, a nivel de la ejecucién de obra, mediante la metodologia del
procedimiento constructivo descrito en et numeral siguiente.

2. ETAPAS DE PRESENTACION y METODOLOGIA DEL PROCEDIMIENTO
CONSTRUCTIVO:

El Estudio Definitivo de Ingenieria, establecidos en el Anexo VIiI del Contrato de
Concesion serd presentado por etapa y/o componente, los mismos gue seran
definidos posteriormente y cuyo contenido podrd ser ajustado por el
Concesionario cuando sea necesario, con el objetivo de atender las etapas de
ejecucion de la obra.

3. PLAZOS PARA REVISION

€l Estudio Definitivo de Ingenieria respecto & la Obra "Paso Inferior — interseccién
Av. Morales Dudrez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella Unidn” se va a
ejecutar por medio del procedimiento constructive descritc en el numer
precedente, en consecuencia el Concedente y el Concesionario dejan constanc@
de la necesidad de regular plazos especificos, los mismos gue se detallan
continuacion:

Et Concesionario remitird el Estudio Definitivo de Ingenieria correspondiente a
cada etapa y/o componente de la obra al Concedente, el cual a su vez snviara al
Supervisor dentro de un plazo méximo de dos {2) dias habiles de recibido, a fin de
que gste se pronuncie sobre el mismo en un plazo maximo de cinco (5) dias hahites
y notifique su opinién favorable o, de ser el caso, sus observaciones al Concedente,




Posteriormente, el Concedente tendrd un plazo maximo de hasta cinco {05) dias
habiles para aprobar o formular observaciones al Estudio Definitivo de Ingenieria
correspondiente a cada etapa y/o componente de la Obra. De existir
observaciones, éstas incorporaran las observaciones efectuadas por el Su pervisor.

Las observaciones formuladas por el Concedente deberadn ser subsanadas por el
Concesionario dentro de un plazo maximo diez (10) dias hébiles. El Concesionario y
el Concedente, de comdn acuerdo, podrén extender el referido plazo para levantar
ohservaciones,

En caso el Concedente no emita opinién dentro del plazo pactado, se entenders
que el Estudio Definitivo de Ingenieria de la respectiva fase de la Obra ha quedado
aprobado,




ANEXO XV
AL CONTRATO DE CONCESION DEL PROYECTO LINEA AMARILLA

ACTUALIZACION DEL MONTO DEL SALDO DISPONIBLE PARA LA 0
OBRA “PASO INFERIOR~ INTERSECCION AV. MIORALES DUAREZ Y
AV. UNIVERSITARIA Y PUENTE VEHICULAR BELLA UNION”




ANEXO XV

ACTUALIZACION DEL MONTO DEL SALDO DISPONIBLE PARA LA OBRA “PASO INFERIOR—
INTERSECCION AV. MORALES DUAREZ ¥ AV. UNIVERSITARIA Y PUENTE VEHICULAR
BELLA UNION"

1. El saldo consignado en las cldusulas 1.6.1 de la presente Adenda y 1.64 del Contrato de
Concesidn expresado en ddlares americanos equivalentes a US341'910,610.60 (Cuarenta Y
uno millones novecientos diez y con 60/100 Délares Amaricanos) a precios referenciados a
noviembre del afio 2003, deberdn ser actualizados a la inflacién de los Estados Unidos de
Norteamérica.

2. En caso que el monto de ejecucién de Ja Obra “Paso Inferior — Interseccién Av. Morales
Dudrez y Av. Universitaria v Puente Vehicular Bella Unién” a precios referenciados a
noviembre da! afio 2009, actualizado a la inflacidn de los Estados Unidos de Norteamérica
hasta la fecha de culminacién de la referida obra, sea menor al resultado de la
actualizacion referida en el numeral 1 precedente, la diferencia respectiva sera transferida
por el CONCESIONARIO al Fideicomiso del Proyecto Obras de Integracién Urbana,
conforme a lo sefialado en el segundo pérrafo de la cldusula 1.64 del Contrato de
Concesion,

3. En caso que el monto de ejecucién de la Obra "Paso Inferior - Interseccian Av. Morales
Dudrez y Av. Universitaria y Puente Vehicular Bella Unidn” a precios referenciados a
noviembre del afio 2009, actualizado a la inflacidn de los Estados Unidos de Norteamérica
hasta la fecha de culminacién de la referida obra, sea mayor al resultado de Ja
actualizacion referida en el numeral 1 precedente, la diferencia respectiva serd
compensada al CONCESIONARIO conforme a lo previsto en la cldusula 17.1, a.2), it} del
Contrato de Concesidn.



